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Versleten

Trans alls!

De vervanging van de Trans
Alliance (Transall) €.160 van de
Franse luchtmacht had oor-
spronkelijk dit jaoar moeten aan-
vangen, maar als gevolg van
ernstige verfragingen in het
Airbus A400M programma
moet dit transporttoestel nog
wat jaren langer mee. Dat gaat
nog niet meevallen, wont het is
nu al een hele opgave om met
de versleten vloot het hoge ope-
ratietempe vel te houvden.

:Tnnr Gert Kromhout

D e slachte technische staat van
de Eronse Transoll apenboar
de zich tijdens een tankmissie
— boven Frankrijle met Onze
LACHTMACHT oan I:-m_w::ll. Hat plan wos
om fijdens het bijfanken de loodkiep
van de lanker fe openan, zodat de
opetatie van d'sl:l-.lgiei goed gevolgd
kon worden. Het mocht echter nief zo
ziin, Tarwijl een andere Transall hat
‘mendie’ noderde, weigerde hel naar
binnen apenenda deel van de lacdklep
dienst. Het grote noar beneden goan-
de desl, zeg moar de oprit, kweet zich
prima van zijn fack maer moest tech
direct weer dicht. De urbulentie achter
het toestel, varoorzoakt doar het onvok
ledig geopende lacdruim, was dusda-
nig grool dat de beel direct weer dicht
moest. Dat wos jammar, wan! een per-
fect vitzicht op J::r operatie ochler de
lanker werd daarmee volledig ver-
wioas!

“Tia®”, lich#ie overste Eric Le Bras, foen
nog plactsvervangend commandant
van Escadron de Transporf 2/64
‘Anjou’ en ean van de viegers von
deze vlucht, naderhand ge?u-‘en toa,

“Dat is een van da vele mankementen
woar we wel eens |ost yon hebben.
Gelukkig konden we onze missie ver-
volgen, weliswaar totdat de buis van
de ontvangende Transall het ‘mandje’
vernields. moar dat heelt nieis met de
technische staal van het materiaal te
maken.”

Velgens operations officer van ET

2 /64, oversta Duchesne, is de beschik-
baarheid van Transalls op dit moment
sen schamele 30 @ 40 procent. Zoals
zo voak met varouderende loestellen
=iin het nist de repeterende kiochten
die de meeste hoofdbrekens bezorgen,
maar da mankemanien die nog niet
eerder optraden. En die komen volgens
hem steads vaker uan het licht, “We
habben veel problemen mst de mofo-
ren, de slekirische en de hydraulische
systemen, n lja, woar sigenlijk nief
mee.” Op de vraag waer het meeste
behoefte aan is, zuchl hij: "Aon een
nieww viieghig.”

Een Tronsall €. 150R van ET 2/64. Dit is
een voormalige C. 160NG, maar het is
niet een tanker,

[Fate’s: Gert Kremhout]

Onderhoudsproblemen

Franse Transalls zijn wat betreft leshijd
aven oud of jonger dan de Duitse,
maar de Franse foestellen zijn door de
iaren heen veel intensiever gebruikt.
be talloze operaties vanal enverharde
vliegvelden in Afrike =n andere over-
zeese gebiedsdelen hebben hun tol
gesist. Terwijl de Duifsers nog geen
echte problemen kennen, moeten da
Fransen olle zeilen bijzetien om hun
toastellen in de lucht te krijgen.

“Het probleem wordt verargerd door-
dot er geen nieuwe reserveondercelen
meer wordan gemaoakl,” veeg! de com:
mandent [inmiddels opgevolad door
overste Le Bros) van ET 2/64, oversta
Jim Kolm toe. “De industrie wil er niet
meer in Investeren, Hat gevelg is dat
we anderdelen zelf moeten reviseren.

De cockpit van de C.160R met rechfs overste Eric lo Bras, toen nog plaatsvervan-
gend commandant van ET 2/64 ‘Anjou’, inmiddals de commandant van dit squa-

dran.
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Gelukkig kunnen we zo nu en dan nog
wal van de Luftwalle overnemen, die

heeft nog genoeg liggen.”

Tankers

Gedurende de jaren zestig nomen de
Fransen vijftig Transalls in dienst als
C.160F, Vanaf 1981 kwamen doar
nog eens 29 stuks van het type
C.160MNG [Nowvelle Générotion) bij-
De MG werd uilgarust mel esn tank-
buis, zodat hij ken bijfanken in de
lucht, De loatste vijitien exemplaren
von deze nieuwe serie kregen boven-
dign de mogelijkheid andere toesellen
Lij te tanken. Man 1994 iot 1999 kre-
gen 664 Fronse C.160's een avionico-
update woarna ze verder door het
leven gingen als C.150R.

Yolgens oversie Kolm hod de Franse
luchimacht afgelopen zomer nog 42 . == : o iR
exemplaren (plus twee voar elekironi- Het hoge aperatietempo gedurende hun dienst en de vele aperaties van enverharde

sche spionage] van dit trans tel lendingsbanen in binnen- en vooral buitenland hebben hun fal gegist. De C.160R is
in dienst bij vier squadrons [ET 1,/64 op.

‘Bearn’ en 2/64 'Anjou’ op de viieg-
bosis Evreuwc-Fouwville, en ET 1/61
Touraine" en 3/61 'Poilou’ op
Oitéans-Bricy, Van deze vier eenheden e T
zijn alleen de eerste twee belost met
tonkeroperaties,

In bﬁunslulfing fot de fankervarianten
van de lockheed Martin C-130
beschikt de Tronsall maar over één
tonkstation. Bavendian bevindt het
mandje en bijbehorende slang zich
nigt, zoals bij de C-130, onder ean
van de vleugels, moar in het verlengde
compartiment von het linker hoofdlan-
dingsgestel. De centrale positie von dit
systeem maak! hat voor de
Tmnsnllvlie%ar makkelijker om zijn
tankbuis in het mandje te porkeren,
Een nodeel van deze configuratie is Yoo
dat er moor één jochiviiegiuig tegelijk e ©
brandstof in kan nemen.

Hamy T -
Intra-theater Miroge FICR's wochten hun beurt of noast een C.160FR van ET 1/64 ‘Bearn’ om hun

De Fronsen voeren zowel intertheater brandstoftanks vel te loten gieten. De Mirege FICR/CT en €. 160R tanker vermen
als intra-theater tankeroperaties vit. Bij oen geweldige combinatie in Tsjood.

de eerste variont gaat het volgens over-

ste Kolm voarpamelik om de ander- De slang en het mandje van het bijtanksysteam bevinden zich in hat compartiment
steuning van een uitzending von onde- van het linker hoofdlandingsgestel. Aan de opvallende eranje kleuren is de tanker-
re Tronsalls. "Door in de lucht te lon- versie van de C.160R - in ieder geval van de linkerkant - goed te herkennen.

ken, kunnen we een zwaordere yracht
over aan grotere afstand sneller vervoe
ren zonder f2 hosven landen. Het bete-
kent ook daot we vee' minder tiid kwijt
zijn aan diplomatieke kloring, missie-
planning en andere plichiplegingen cp
de grond. Dat is voora| van belang als
er sprake is van spoed zoals de evacy-
afie van mensan. In het bijzonder in
Akrika is dof nogal eens nodig, went
doar breken regalmatig opstandan of
porlogen vit”

Bij Inlre-theateroperaties goal hat om
het tenken van helikopters en jachk
vliegtuigen in het ocperatisgebied. De
tonkers warden operationeel voorna-
melijk in Afrika gebruikt. Hier heeft
anlknjk van oudsher ganzienfijke
belangen in een groot aental landen.
De infrastructuur in dit werelddee! is
deorgoans slecht en de afstonden zijn
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Bijftanken van viiegtuigen kan ook op de grond. Op deze manier kunnen ook heli-
kopters, of vastvleugelige typas zoals doze Mirage FICT, van brandstef worden
veorzien op afgelegen plekken. Merk op daot de slong nisf noar de tankbuis voor de
cockpit gaal, maar naar het reguliere tankgat ender de luchtinlaat,

ST gy

v ; -
De Transallviiegers moeten elke vier moanden minimaal één contact maken em
‘current” fe blijven in het tanken in de luchf, Omdat ze een groot toestel viiegen,
hebben ze veel last van turbulantie achter de tanker, Dot is ook metean de reden
woarom de Transall geen helikopters in de lucht bijffankt.

C.160R's op Evreux met op de veorgrond een exemplaar van ET 2/64 "Anjou’. Dit
squadron xal als laatste Tronsall-squodron overstoppen naor de AGOOM, ET 1/64
‘Béarn” verhuist in 2015 von Evreux noar Orleans.

groot,

In Tsjoad zijn twee van de drie op
N'Djomeno gesiotioneerde foestellen
aliijd tankers, N'Djamena |s de Franse
uitvalshasis [officies! hest het detache.
ment Eldments Francais d'Assistance
Opérationnelle & N'Djomena) woar-
vondaan heel noardelijk Afrika wordt
bestreken, Naast Transalls staan hier
onder meer ook Mirage F1CR/CT's en
divarse Woen helikoplers.

De Transall kon overigens geen enkele
helikopter, ook de nieuwe Euracopter
ECY25 Coracal niet, in de lucht bijfan-
ken. Op de grond kan ze dot wel. De
tanker landt dan op een viiegveld of
sirip in de wosstiin, en rolt vervelgens
zijn brandstofslang uit, zodat de ﬁEFE'
kopters met behulp van een adapter
brandstol kunnen ontvangen.

Veel vitzendingen

Da Fransen hebben een enarme
behoefte aan luchttransport. Za zijn
militair zeer ochief in Afghaniston en
Tsjoad, moor ook in diverse ondere
Afrikagnse landen, in de Indische en
Grote Ciceaan en het Caribische
gebied, Behalve de vier C.140
squadrons beschikken de Fransen ook
ovar sen squadron C-130's, De Fronse
Herculessen beschikken overigans niet
over sen [bijllonkcopaciteit.

In de zomer van 2009 hed de Franse
luchtmacht permonente C. 1 60-detache-
menten in Tsjood (3 stuks], in Djibouti
(1], La Réunien in de Indische Oceaan
(2], Gabon {2) en in Dusjenbe,
Tadzjikistan (2] voor operalies in
iighanistan, Alles bij elkoar is dot
maar lisfst 22n kwart van de viaatt
Deze detachementen yrogen van 2764
maar lisfst 15 crews per joar, die fwes
moonden vilgezonden zijn. Hat squa.
dron zendt ook nog eens jaarijks vijf
detachementscommeandanten voor twee
moanden vit. Dat zijn drie majoors en
twee oversten |de officler operaties en
de plootsvervangend commaondant) die
overigens geen deel vitmaken van de
oparafionele crews. De commandant is
de anige die nooit op vitzending goal.
Hier keman nog sens de extra vitzan.
dingen bij. De Armés de I'Air hanteert
een GQRA roulafiesysteem, onder de
noom Groupement Permanent de
Transport Opérationalle (GPTO). Hierin
mosf een squodron ean bepoalde
periode een aontal toastellen, beman-
ningen en detco’s binnen 24 vur kun-
nan uitzender.

In de prakijk betekent dit, dat een
squadron |edere drie moonden vier
weken op Poslure de Reaclion 1 (PR1)
staat, cltewel op standby. Ze moer vier
loestellan, vier combat ready crews en
een defachemenicommandant binnen
24 yur it kunnen zenden voor de
periade van een maond. De bestem-
ming kan overal ter wereld zijn, bil-
voorbesld in Afrika voor een orisis of
Pakistan voor esn aordbeving. De
andere acht weken zijn voor lraining.
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Tanken in de lucht
vindt normaal
gesproken boven
de 10,000 #
plaats. Deze fote
van sen Rofole
werd genomen in
refueling track RY
ten oosten van
Tours op een
hoagte van
12,000 £t en bij
eun snalheid van
210 knopen.

Hoge werkdruk

Een PR1 betekent meer stress, won! het
olarm kan ieder moment afgoan, Het
heeft volgens Jim echter nﬂgavgmdalen.
“Mits er natuurlifk gesn QRAwitzendin-
gen zijn, hebben we olle toestellen an
crews hier, want niemand mog in die
perioce verof opnemen. Yanzelf:
sprekend gebruiken we deze periode
vt inkensieve fraining.”

Tol ean pear joor geladen maakien
alle vijf de tocische ransport=quedrons
deel uit van het GPTO, Vanwege
onderhoudsproblemen en de creafia
van sen niewwe ondeshoudsstructuur
hesft de luchtimacht het C-130 squa-
dron voorlopig il dit roulotiesysteem
gehaoaold. Sinds ET 3/61 permanent
voor speciale operolies is congews-
zen, doet dit sguadron ook niel meer
mes,

Hat gevolg is dat het operatistem

von de drie overgebleven Trunsafllm
squadrons engehoord hoog ligh. Een
(limited) combat ready crew is volgens
averste Kelm gemiddeld 35 dagen per
kwarizal op vitzending. ET 2/64 heeh
momenteel 13 crews woearven er @ &
10 combat ready zijn.

Trainingswaarde

Hetl s begrijpelijc dot de training
ender grote druk staat, “Wea trainen nu
zoals ge jochMiegers, dot wil zeggen
voor oorlogvoering mel hoge intensi-
teif, " vertelt aversie Kolm. "Doarmes
bedoel ik laclische eperoties zoals
loagvliegen (met bescherming van
|u-cﬁhf|-aglu:’g&n]|, landen op cnverhar-
de sirips, drappan van vrocht, fanken,
efc. Tlen joor geleden was tweederde
van onze vliegoctivileiten gericht op
requlier fransport &n =an [?Efdﬂ op tac-
tische operclies. Toen hadden we nog
de tijd om clles ep ons gemak te doen.
MNu is het omgekeard.”

Doordat de beschikbaarheid van viieg-
klare loastellen klein is, proberen de
Transallsquadrons zoveel mogelijk trai-
ningswaarde uit een vlucht fe halen,
Ovarste Kelm; "Doen we bijvoarbeeld
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tankeriraining dan goan ar ot vijf viie-
gers mee die allemaal een plug-in
maken, zodaf ze wear voor vier maan-
den gekwalificeerd zijn. Jonge viiegers
die nog maoar net oon de conversisiral-
ning zijn begonnen, doen eigenlijk
diract al mee in focfisch operaties
zoals laagvliegen. Het reguliere trans
ﬁart cutsourcen we zoveel mogelijk "
ef traject von beginnends viieger
naar de status van full combat copable
neemt ongeveer 2.5 jaor in beslog.
Na een joer is hij of zi| limited combat
ready. Metf deze stafus op zak gaan
ze ol noar Ahrlka. Pas bij full combat
readiness mogen ze noar Afghanistan.

Tekort luchttransport

De toekomst van de A400M was tat
eind juli hoogst onzeker ols gevolg van
de buitengeweoon grete vertraging in
het programma. Qarspronkelijk had-
den de afleveringen aan de Franse
luchtimacht [Frnn?;iik is de eerste afne-
mer] in 200% moeten beginnen, maar
zullen - zoals het er nu noor vit ziet -
niet oanvangen voor eind 2012, In het
corsprankelifke productieplan zou da
oflevering van de \r'liFll'g Franse toestal
len over een periode van fien joar wor-
den uitgesmeerd.

Hierdoor heeft da Franse luchimacht
ean tekarl aan luchtransport want de
vitfasering van de Transall goat nood-
gedwongen gewoon deor, e zijn echt
op. Het was voorzien dat het laatsta
exemploar in 2014-15 de dienst zou
varlaten.

De Franse luchtmacht zoekt dan ook
naarstig noar oplossingen, Ze heelt ol
oangekondigd voar handard milioen
eurc de lien besta Transalls een levens
duurvedengend programma fe faten
ondergaan, zodol ze tof 2018 mes
kunnen. Het goot hier om voormalige
C.1A0NG"s, Yerder worden ocht exira
CN-235"s aangeschoft, die vanaf

201 | bepaalde taken van de Transall
over nemen.

Waar het ken, helpen de CN-235-

squadrons ol een handje om aan de

. Ff.ﬁﬂipﬂrﬂ:lel'lﬂﬂﬁe van de Fronsa krijgs

.-

macht te voldoan, Dit type hesft intus-
sen bepaolde taken in die overzeess
gebledan evergenomen waar de dral-
ging ahwezig is. Dit kleinere neefie van

e Trensall beschikt namelijk niet over
bepantsering of verdedigingssystemen.
Dok in Frunifiik zelf heefi de Caso
taken overgenomen voormamaelijk in de
troining. Porachutisien bijvoorbeeld,
moaten periodiek of voor celeningen
uit 2en vliegluig springen. Dot hoeft
niet per se een Transall te zijn.

C-130J

De |uchtmacht heeft ondertussen in de
Verenigde Staten noar de kosten van
de C-130) geinformeerd. Zo moat dan
wel een manier vinden om dif type snel
in dienst te krijgen. Normaol gespro
ken goal er ne ondertekening van het
contrect wel sen poar joar over hean
voordal dergalijke loestellen operatio-
neel op de lijn slean

Eenzel’de probleem heeft de KC390
van de Brazilioonse viiegtuigbouwer
Embraer. Dit land is op zoek nacr ean
nieuw jochivlieguig en de Dossoult
Rafale is een potentisle kandidaot
Mech ze besluiten dit jochivliegtuig
oan le schelfen, dan zal Frankrijk naar
verluidt dealnamen can het ontwikke
lingsprogramma van deze larker-rons
parter, en fien fof woolf exemplaren
alnemen. De KC390 bavindi zicht ech-
ter pos op de tekentalel, en maaki ap
zijn vioegst pas in 2012 zijn earske
vlucht. Korkam, dif toestel kan nooit de
copaciteitsproblemen als gevolg van
de verraging in hal A400-pregramma
opvangen.

Het mag duidelijk zijn dol verders ver-
trogingen met de A400M het transport
probleem expanentisel zullen vergro-
ter. Voor de Franse luchimacht wordt
de onmiddellijke toekomst sen span-
nende pariode,

|
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